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Аннотация 

 
В статье анализируется специфика гражданско-правового регулирования 

договора перевозки морским транспортом. Несмотря на большое количество научных 
исследований, а также совершенствование международного и национального 
законодательства, далеко не все вопросы правового регулирования договора морской 
перевозки были разрешены посредством унификации и гармонизации норм 
международного частного права, а также внесения изменений и дополнений в 
международные договоры. Отмечается, что сущность договора перевозки морским 
транспортом заключается в обязанности перевозчика доставить груз, который ему 
передал фрахтователь, по определенному расписанию между портами в порт 
назначения, а также в обязанности фрахтователя уплатить перевозчику за перевозку 
груза установленную плату. По мнению автора, унификация частноправовых 
международных норм, регламентирующих морскую перевозку грузов, 
представляется наиболее оптимальным вариантом бесконфликтного разрешения 
частноправовых споров. 
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Abstract 

 
The article analyzes the specificity of the civil law regulation of the contract of 

carriage by sea. Despite the large number of scientific studies, as well as the improvement 
of international and national legislation, not all issues of legal regulation of the contract of 
carriage by sea were resolved through the unification and harmonization of the norms of 
private international law, as well as the introduction of amendments and additions to 
international treaties. It is noted that the essence of the contract of carriage by sea is the 
obligation of the carrier to deliver the cargo that the charterer handed over to him according 
to a certain schedule between ports to the port of destination, as well as the obligation of the 
charterer to pay the carrier a set fee for the carriage of cargo. According to the author, the 
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unification of international private law rules governing the carriage of goods by sea seems 
to be the best option for conflict-free resolution of private law disputes. 
 

Key words: contract of carriage, carriage of goods, sea transport, cargo, freight, carrier 

 
В современных реалиях глобализационных процессов и научно-

технического прогресса наблюдается тенденция к росту совершаемых 

правоотношений в отношении перевозок морским транспортом. Увеличение 

количества споров, вытекающих из трансграничных сделок морской перевозки 

груза, свидетельствует о необходимости совершенствования действующего 

международного частного, а также национального гражданского 

законодательства [1].  

Договор перевозки морским транспортом относится к виду договора, 

опосредующего движение услуг. В соответствии со ст. 115 Кодекса торгового 

мореплавания по договору морской перевозки груза перевозчик обязуется 

доставить груз, который ему передал или передаст отправитель, в порт 

назначения и выдать его управомоченному на получение груза лицу, а 

отправитель или фрахтователь обязуется уплатить за перевозку груза 

установлению плату (фрахт) [2]. 

Отметим, что на международном уровне правовое регулирование 

договора перевозки осуществляется на основании ряда основных 

международных договоров: 

1. Международная конвенция об унификации некоторых положений о 

коносаменте 1924 г. [3]. Данная конвенция закрепила пределы 

ответственности перевозчика, что вызвало большое количество споров в 

силу тенденции роста цен. Заметим, что Россия не ратифицировала 

положения настоящей конвенции. 

2. Правила Гаага-Висби 1968 г., дополнившие содержание Международной 

конвенции об унификации некоторых положений о коносаменте 1924 г. и 

расшившие территорию применения данной конвенции и ее применение к 

любому коносаменту, который относится к перевозке грузов между 

портами двух различных государств. Кроме того, данные правила также 
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установили возможность подтверждения договора перевозки наравне с 

коносаментом также и иным товарораспорядительным документом. 

Ратифицированы Россией в 1998 г. [4; 5]. Отметим, что данные Правила не 

устранили все существующие правовые коллизии Международной 

конвенции об унификации некоторых положений о коносаменте 1924 г. 

Как отмечает А. С. Касаткина, Правилами не предусматривают разделение 

понятий перевозчик и фактический перевозчик [6]. 

3. Конвенция об ограничении ответственности по морским требованиям 1976 

г. [7; 8]. 

4. Конвенция ООН о морской перевозке грузов (Гамбургские правила) 1978 

г. [5]. Отметим, что Российская Федерация не является страной  

участницей данной конвенции. При этом данная конвенция, в отличие от 

Конвенции об ограничении ответственности по морским требованиям 

1976 г., регламентирует положение о коносаменте.  

На основании проведенного анализа российского законодательства, а 

также основных международно-правовых актов, регламентирующих договор 

перевозки морским транспортом, отметим, что сущность рассматриваемого 

договора заключается в обязанности перевозчика доставить груз, который ему 

передал фрахтователь, по определенному расписанию между портами в порт 

назначения, а также в обязанности фрахтователя уплатить перевозчику за 

перевозку груза установленную плату [9]. При приеме от фрахтователя 

перевозчику фрахта последнему предоставляется коносамент, служащий 

подтверждением возникновения между фрахтователем и перевозчиком договора 

морской перевозки. 

Таким образом, несмотря на большое количество научных исследований, 

а также совершенствование международного и национального законодательства, 

далеко не все вопросы правового регулирования договора морской перевозки 

были разрешены посредством унификации и гармонизации норм 

международного частного права, а также внесения изменений и дополнений в 

международные договоры. При этом национальное законодательство ряда стран, 
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включая Кодекс торгового мореплавания Российской Федерации, противоречит 

международным договорам, а также принципам и правилам поведения, тем 

самым нарушая принцип договорной и добросовестной справедливости. 

На наш взгляд, для разрешения возникающих правовых коллизий в 

договоре перевозки морским транспортом необходимо делать упор на 

применение унифицированных норм. 
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